
TOEGEVOEGDE PUNTEN
AGENDA VAN DE GEMEENTERAAD

VAN 29 APRIL 2024 

Geacht raadslid,

Aan de agenda van de gemeenteraadszitting worden onderstaande punten toegevoegd (artikel 21 van het 
decreet over het lokaal bestuur).

An De Vreese Peter Draulans
Algemeen directeur Voorzitter

OPENBAAR

TOEGEVOEGDE PUNTEN

1. Toegevoegd punt fractie Voor Latem en Deurle: Evaluatie uitbesteding busvervoer leerlingen, 
tienerwerking en speelpleinwerking én evaluatie afschaffing voor- en naschools 
leerlingentransport: vragen om toelichting
Middels gemeenteraadsbesluit van 02 juli 2018 werd het voor- en naschools leerlingentransport 
met eigen schoolbussen (toen nog twee) afgeschaft.
Op de gemeenteraad van 27 mei 2019 vroeg onze fractie naar een stand van zaken betreffende 
de genomen maatregelen om te komen tot het oplossen van interne vervoersproblemen, dit 
naar aanleiding van het afschaffen van het voor- en naschoolsleerlingentransport. Er werd toen 
door ons voorgesteld om ten dien einde een Raadscommissie gemeentelijk openbaar vervoer op 
te richten.
De Welzijnsfractie stemde tegen.
Welzijn had in haar verkiezingscampagne nochtans beloofd om tegen uiterlijk 2022 het nodige te 
zullen doen om te voorzien in een lokaal openbaarvervoer, waarmee ook de problematiek rond 
het afschaffen van het voor- en naschool leerlingentransport zou worden opgelost.
Dit beloofde gemeentelijk openbaar vervoer bleef echter uit.
Middels collegebesluit van 31 januari 2022 werd het busvervoer van leerlingen, tienerwerking en 
speelpleinwerking vanaf februari 2022 tot en met 30 juni 2022 uitbesteed aan een externe 
dienstverlener, dit, zo werd althans gesteld, omdat het onderhoud en personeelskost verbonden 
aan de eigen bus teveel zou kosten én omdat de buschauffeur ontslag genomen heeft. Deze 
uitbesteding werd op basis van de ontvangen offertes gegund voor € 30.000,00, wat 
omgerekend een maandelijkse kost van € 6.000,00 betekende, gefinancierd met het budget 
voorzien voor het wagenpark.
De jaarlijkse kost voor het onderhoud (materiaalkost) en het besturen van de bus 
(personeelskost) bedroeg ongeveer € 45.000,00/jaar, wat een maandelijkse kost van € 3.750,00 
impliceerde.
De bus werd toen echter eveneens ingezet voor het voor- en naschools leerlingentransport.
Op de gemeenteraad van 27 juni 2022 werd goedkeuring verleend aan het bestek Busvervoer 
leerlingen, tienerwerking en speelpleinwerking voor de periode 2022 – 2025. Hiervoor werd een 
budget uitgetrokken van € 70.000,00 per periode van 12 maanden, dit zonder voor- en 
naschools leerlingentransport, dit impliceerde een totale kost van maar liefst € 210.000,00 voor 
een periode van amper drie jaar.
Dit betrof een veelvoud van de kostprijs onderhoud en personeelskost verbonden aan een bus in 
eigen beheer, dit inclusief voor- en naschools leerlingentransport.



Op de gemeenteraad van 12 september 2022 werd door onze fractie de bezorgdheid geuit dat 
de dienstverlening van de gedurende het lopende schooljaar door de externe dienstverlener 
aangeboden transportdiensten te wensen overlieten.
Tevens werd gewezen op de negatieve impact van het afschaffen van het voor- en naschools 
leerlingentransport op de mobiliteit rond onze scholen.
Deze opmerkingen werden toen weggewuifd. Alles zou in orde zijn en uit overleg met de scholen 
zou blijken dat er zich geen problemen stelden, aldus de toenmalig bevoegde schepen.
Ondertussen heeft ieder van ons kunnen ervaren dat er zich sinds jaren weldegelijk ernstige 
verkeersproblemen stellen, dit voornamelijk aan het begin en het einde van de schooldagen.
Veel ouders kiezen voor een sluipweg via de binnenwegen, wat aldaar (vb. Guido Gezellestraat, 
Kouterbaan, Bunderweg,…) voor bijkomende files zorgt.
Door een gebrek aan parkeerplaatsen moeten ouders ook blijven rondrijden of worden de 
kinderen ver van de schoolpoort afgezet.
Ook mag niet vergeten worden dat er nu veel ouders en senioren in het verkeer gejaagd 
worden, daar waar dit niet het geval zou zijn indien er – tegen een billijke vergoeding – terug 
voor- en naschools leerlingentransport zou worden aangeboden.
Dit brengt ons tot de conclusie dat het opnieuw aanbieden van voor- en naschools 
leerlingentransport (bij voorkeur in eigen beheer) de kostprijs, de mobiliteit en 
verkeersveiligheid rond de schoolpoorten ten goede zal komen.

Vragen tot toelichting:
 Onze fractie heeft dan ook de volgende vragen: 

� Hoeveel werd er door het Lokaal Bestuur reeds besteed aan het sinds 2022 uitbestede 
busvervoer leerlingen, tienerwerking en speelpleinwerking gedurende het voorbije 
schooljaar?;

� Werd er in 2023 en 2024 een evaluatie gemaakt van de kwaliteit van de dienstverlening 
(stiptheid, plaats pick-up van de leerlingen, …);

� Werd er een evaluatie gemaakt van de impact van het sinds 2018 afschaffen van het 
voor- en naschoolse leerlingentransport op de mobiliteit aan en rond onze scholen?;

� Overweegt het CBS om het voor- en naschoolsleerlingentransport terug aan te bieden 
dit met een eigen schoolbus? Zoniet waarom?;

� Welke maatregelen werden reeds genomen om de toenemende verkeersdrukte aan de 
schoolpoorten bij aanvang en einde van de schooluren te doen afnemen?

2. Toegevoegd punt fractie Voor Latem en Deurle: Stand van zaken niet functioneren 
personenalarmsysteem in de seniorenflats
De serviceflats werden destijds voorzien van een individueel personenalarmsysteem.
Dit was een dienst die destijds aan de bewoners van het seniorenflatgebouw werd aangeboden 
omdat dit van kapitaal belang was om hun persoonlijke veiligheid te kunnen garanderen indien 
er zich een acuut gezondheids- of andere probleem stelde.
Dit personenalarm is o.i. dan ook inherent aan de dienstverlening die door de bewoners mag 
worden verwacht van het seniorenflatgebouw, waarvan het gemeentebestuur eigenares is en 
waarvan de flats verhuurd worden door het OCMW.
Dit personenalarmsysteem blijkt nu evenwel sinds bijna twee jaar niet meer te functioneren.
Onze fractie heeft reeds verschillende keren benadrukt dat dit onaanvaardbaar is. Het gebrek 
aan een functionerend personenalarmsysteem getuigt van een gebrekkige dienstverlening aan 
de bewoners van de serviceflats die veelal alleenstaande senioren zijn, waarvoor een 
personenalarmsysteem het verschil kan betekenen tussen leven en dood.
Men was op zoek naar een aannemer, werd door de bevoegde schepen keer op keer gemeld.
Niettegenstaande de aldus gemaakte beloftes dat men dit probleem vlug zou oplossen, blijft 
herstel/reactievatie evenwel sinds bijna twee jaar uit.
Dit brengt onze fractie ertoe om nogmaals aan de alarmbel te trekken door dit punt naar de 
gemeenteraad te brengen.

Vragen om toelichting:
1) Waarom blijft het herstel / de her-activatie van het personenalarmsysteem in de seniorenflats 
uit?;



2) welke alternatieven werden reeds onderzocht om op heel korte termijn te komen tot een 
snelle reactivatie van het systeem?;
2) Is het College de mening toegedaan dat dit personenalarmsysteem een dienst is dat aan de 
bewoners dient te worden aangeboden én waarvan de kost ten laste dient te komen van het 
Lokaal Bestuur?;
3) welke garanties kan het Lokaal Bestuur aan de gemeenteraad geven opdat deze 
dienstverlening binnen heel korte termijn opnieuw wordt aangeboden en het 
personenalarmsysteem na bijna twee jaar inactiviteit terug zal functioneren/aangeboden zal 
worden?

3. Toegevoegd punt gemeenteraadslid Kristof Vanden Berghe: Onderhoud grachten en beken – 
vragen om toelichting
In de gemeenteraad van april 2023 werden vragen besproken met betrekking tot onderhoud van 
grachten en beken. De bevoegde schepen vroeg toen een aantal maanden de tijd om dit 
onderwerp verder voor te bereiden. In september 2023 kwam het onderwerp opnieuw aan bod 
in de gemeenteraad en werd door de bevoegde schepen volgende zaken verklaard:

� In juni 2023 heeft het schepencollege de principiële keuze gemaakt om de beken van 3de 
categorie (8,9km) over te dragen aan de Provincie Oost-Vlaanderen zodat zij kunnen 
instaan voor het onderhoud. Het schepencollege heeft daarover een formele vraag aan 
de Provincie gesteld, waarop de Provincie zich heeft geëngageerd om die vraag te 
onderzoeken en tegen maart 2024 een voorstel te doen.

� Wat de privatieve grachten betreft, zou de gemeente een sensibiliserende actie opzetten 
richting eigenaars van deze grachten om hen te wijzen op hun verantwoordelijkheid en 
daarbij tips te geven hoe ze dit best kunnen aanpassen.

� En tot slot wat de baangrachten betreft, werd gesteld dat voortaan een meer 
systematische controle op vaste momenten zou opgezet worden met eigen personeel 
met als doelstelling meer preventief te werk te gaan.

Vragen
1)     Wat de beken van 3de categorie betreft:

a. Welk antwoord/voorstel heeft de Provincie Oost-Vlaanderen in maart overgemaakt aan 
het gemeentebestuur?

b. Indien de Provincie tot de eindconclusie is gekomen dat zij deze beken zullen 
overnemen, wanneer zal dat gebeuren en welke onderhoudswerken zullen uitgevoerd 
worden in 2024?

c. Indien de Provincie tot de eindconclusie is gekomen dat zij deze beken niet zullen 
overnemen of nog niet geantwoord heeft op de formele vraag, welke 
onderhoudswerken zal het schepencollege zelf in 2024 laten uitvoeren in eigen beheer 
of in aanbesteding?

2)     Wat de privatieve grachten betreft:
a. Kunnen de sensibiliserende documenten (brieven + begeleidende tips) aan de eigenaars 

van baangrachten opgeladen worden?
b. Welke reacties van eigenaars zijn hierover binnen gekomen bij het gemeentebestuur?
c. Hoe volgt het schepencollege de concrete situatie qua actie van deze eigenaars op het 

terrein op? 
3)     Wat de baangrachten betreft:

a. Wat is het resultaat van de meer systematische controles op vaste momenten, waarvan 
werd aangekondigd dat die voortaan zouden uitgevoerd worden?

b. Welke concrete ruimingswerken zullen als gevolg van deze controles in 2024 uitgevoerd 
worden? In eigen beheer of in aanbesteding? Wordt hiervoor ook overleg ingepland 
met de eigenaars van de gronden waarop werken worden ingepland?

c. Wordt de suggestie om van deze werken een interactieve kaart op de website van de 
gemeente te plaatsen, uitgevoerd in 2024?


